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Die folgendan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Verfahren zur automatischen Erfassung der Bewegungsdaten von Kraftfahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur automatischen 
Erfassung der Bewegungsdaten von Fahrzeugen im Hin- 
bllck auf deren Aufenthaltsorte bzw. die von ihnen befah- 
renen Wegstrecken. Vorzugsweise soil das Verfahren zur 
Unterstutzung der Gebuhrenerhebung be! der Benutzung 
gebuhrenpflichtiger Straiten dienen. 
Aufgabe des Verfahrens ist es, eine Moglichkeit zu eroff- 
nan, die Daten standig mil hoher Genauigkeitzu erfassen. 
Im Kontext der Gebuhrenerhebung fur die Straf^enbenut- 
zung soil das Verfahren Daten fur eine moglichst genaue 
pay-per-use-Abrechnung, also eine Abrechnung entspre- 
chend dem tatsach lichen Nutzungsumfang der Straiten 
liefern. 

Hierzu wird gemafl der Erfindung in einem manipulati- 
onsgesicherten, test in das Kraftfahrzeug eingebauten 
Gerat (Positionserfassungsgerat) eine Log-Datei gefuhrt 
und so ein Bewegungsprofil fur das Fahrzeug erstellt. Das 
verwendete Positionserfassungsgerat, welches zumin- 
' dest mit einem Satelliten-Empfanger und elner Rechen- 
einheit ausgestattet Ist, protokolliert in dleser Log-Datel in 
zeitlichen Abstanden die unter Nutzung eines satelliten- 
gestutzten Positionsortungssystems, vorzugsweise des 
GPS (Global Positioning System), ermittelten Positions- 
daten des jeweiligen Kraftfahrzeugs. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur aulomati- 
schen Erfassung der Bewegungsdaten von Fahrzeugen im 
Hinblick auf deren Aufenthaltsorte bzw. die von ihnen be- 5 
fahrenen Wegsirecken. Vorzugsweise soli das Verfahren da- 
bei zur Unterstiitzung der Gebiihrenerhebung bei der Benut- 
zung gebiihrenpflichtiger StraBen dienen, 
[0002] Zur Eiiiebung von Gebuhren fiir die StraBenbenut- 
zung sind derzeil in der Praxis im Wesentlichen zwei Ver- 10 
fahrensweisen im Einsatz. Danach werden die Benutzungs- 
gebiihren entsprechend einer Moglichkeit durch die Erhe- 
bung von Pauschalgebiihren eingezogen, indem beispiels- 
weise durch den Kraftfahrer eine das Befahren bestimmter 
StraBen gestattende Vignette kaufiich erworben wird. Eine 15 
weitere, haufig praktizierte Methode ist die Erhebung und 
Enlrichtung einer Mautgebiihr eingangs oder ausgangs ge- 
biihrenpfiichtiger Strecken. Beide Verfahrensweisen sind 
mil dem Nachteil behaftet, dass der Inhaber bzw. Fahrer ei- 
nes Kraftfahrzeugs StraBengebiihren bezahlt, welche nicht 20 
dem latsachlichen Nutzungsumfang der Su'aBen durch ihn 
entsprechen. Dabei erfolgt die Berechnung der Gebuhren 
auch gemaB der zweitgenannten Moglichkeit nur grob ent- 
femungsabhangig. Ein weiterer Nachteil dieser Variante be- 
steht zudem in dem nicht unerheblichen, mit ihrer Umset- 25 
zung verbundenen Auf wand, Dieser eigibt sich daraus, dass 
die so genannten Mautstellen im Allgemeinen personeil be- 
setzt sind, so dass neben den Kosten fiir ihre Einrichtung 
nicht unbetrachtliche Kosten fur die Entlohnung des Perso- 
nals anfallen. Teilweise werden die Gebuhren an den Maut- 30 
stellen auch durch spezielle Gebiihrenautomaten erhoben. 
Hierdurch verringert sich zwar der Kostenaufwand fur das 
Personal, jedoch ergeben sich dabei fiir den StraBenbenutzer 
gleichzeitig Nachteile hinsichdich des Komforts bei der Ge- 
biihrenzahlung. Neben dem unter Umstanden bestehenden 35 
Problem die jeweilige Wahrung verfugbar haben zu miissen, 
muss der betreffende Automat, der so genannte POS (Point 
of Sale), auch in manchen Fallen, insbesondere von ortsun- 
kundigen Fahrem, zunachst gesucht werden. Letzteres trifft 
zwar fur den kommerziellen Kraflverkehr seltener zu, je- 40 
doch kann hier, aufgrund des Bestehens eines hohen Zeit- 
und Kostendrucks, bereits eine etwas dezenlrale Anordnung 
der entsprechenden Automaten als nachteilig angesehen 
werden. Bei einem hohen Fahrzeugaufkommen ergibt sich 
bei einem Mautsystem, unabhangig davon, ob dieses mit 45 
Personal an der Mautstrecke oder unter Einsatz von Auto- 
maten umgesetzt wird, zudem vielfach das Problem, dass in 
der Nahe der Mautstellen groBere Fahrzeugstaus entstehen. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren anzu- 
geben, welches eine standige sowie moglichst genaue auto- 50 
matische Erfassung der Bewegungsdaten von Fahrzeugen 
im Hinblick auf deren Aufenthaltsorte bzw. die von ihnen 
befahrenen Wegstrecken ermoglicht. Im Hinblick auf eine 
Nutzung des Verfahrens zur Erhebung von Gebiihren fur die 
StraBenbenutzung soil das Verfahren dabei die vorstehend 55 
geschilderten Nachteile vermeiden. Das Verfahren soil in 
diesem Kontext die Daten fiir eine moglichst genaue pay- 
per-use-Abrechnung, also eine Abrechnung entsprechend 
dem tatsachlichen Nutzungsumfang der StraBen, liefem. Zu- 
dem soil das Verfahren moglichst bereits bestehende Infra- 60 
strukturen nutzen. 

[0004] Die Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den 
Merkmalen des Hauptanspruchs gelost. Vorteilhafte Aus- 
bzw. Weiterbildungen des erfindungsgemaBen Verfahrens 
sind durch die Unteranspriiche gegeben. 65 
[0005] Entsprechend dem vorgeschlagenen Verfahren 
wird zur Erfassung der Bewegungsdaten von Kraftfahrzeu- 
gen, hinsichdich der von Ihnen befahrenen Wegstrecken, fiir 
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ein jeweiliges Kraftfahrzeug ein Bewegungsprofil ersteilt. 
Dazu wird in einem manipulationsgesicherten, fesl in das 
Kraftfahrzeug eingebauten Gerat (Positionserfassungsgerat) 
eine Log-Datei gefiihrt. Das verwendete Positionserfas- 
sungsgerat, welches zumindest mit einem Satelliten-Emp- 
fanger und einer Recheneinheit ausgestattet ist, protokoUiert 
in dieser Log-Datei in zeitlichen Abstanden die unter Nut- 
zung eines satellitengestiitzten Positionsortungssy stems, 
vorzugsweise des GPS (Global Positioning System), ermit- 
telten Posiuonsdaten des jeweiligen Kraftfahrzeugs. Die 
Verwendung des GPS wird an dieser Stelle ausdriicklich als 
eine, wegen dessen ausgereifter Technik und weiten Ver- 
breitung, vorzugsweise Moglichkeit des erfindungsgemaBen 
Verfahrens gesehen, ohne dieses jedoch hierauf zu beschran- 
ken. Im Weiteren soli dennoch im Allgemeinen auf das GPS 
Bezug genommen werden. 

[0006] Die Protokollierung der Positionsdaten kann im 
Sinne der Erfindung in regelmaBigen zeitlichen Abstanden 
erfolgen. Es ist aber auch mdglich, das Verfahren so zu ge- 
stalten, dass die zeitlichen Abstande, innerhalb wclcher eine 
Erfassung der Positionsdaten in der Log-Datei erfolgt, an 
die Fahrzeuggeschwindigkeit angepasst werden. Diese 
Moglichkeit beinhaltet selbstverstandlich auch eine Anpas- 
sung der zeitlichen Abstande, bezogen auf eine jeweils ge- 
fahrene Wegstrecke, was insoweit mittelbar auch einer An- 
passung an die Geschwindigkeit entspricht. 
[0007] Fiir die Aktivierung des Positionserfassungsgera- 
tes sind unterschiedliche Moglichkeiten denkbar. In jedem 
Falle ist aber sicherzustellen, dass die Positionsdaten eines 
sich bewegenden Fahrzeugs liickenlos erfasst werden. Eine 
Moglichkeit besteht darin, dass das Positionserfassungsge- 
rat beim Starlen des Kraftfahrzeugs aktiviert wird. Die fiir 
die Umsetzung in die Praxis moglicherweise giinstigere Va- 
riante besteht jedoch darin, die Positionsdaten permanent 
und unabhangig vom augenblicklichen Bewegungszustand 
des Kraftfahrzeugs zu erfassen und in die Log-Datei einzu- 
tragen, wobci dann das Positionserfassungsgerat auch bei 
Stillstand und unterbrochenem Zlindkreis aktiviert ist. Die 
letztgenannte Variante ist insoweit giinstiger als sie manipu- 
lationssicherer ist und keinen Eingriff in den Zundkreis des 
Fahrzeugs erfordert. 

[0008] Entsprechend einer bevorzugten Ausfiihrungsform 
des erfindungsgemaBen Verfahrens wird die Log-Datei auf 
einem wechselbaren Speichermedium gehalten. Hierbei 
werden dann vorzugsweise beim Ersatz eines ersten Spei- 
chermediums durch ein zweites auch die Zeitpunkte der 
Entnahme des ersten sowie des Einfiigens des zweiten Spei- 
chermediums in der Log-Datei festgehalten. Dies kann so 
geschehen, dass automatisch bei Betatigung einer die Ent- 
nahme des Speichermediums ermoglichenden Funktionsta- 
ste am Positionserfassungsgerates zunachst eine Speiche- 
rung des Entnahmezeitpunkts in der Log-Datei erfolgt und 
erst dann das Speichermedium zur Entnahme freigegeben 
wird. Umgckehrt wird beim Einfiigen eines neucn Speicher- 
mediums zunachst, in der Art einer Initialisierung, der Zeit- 
punkt seines Einfiigens als erster Eintrag in der Log-Datei 
vermerkt. Diese MaBnahme ist bei der Ausgestaltung des 
Verfahrens unter Einsatz eines wechselbaren Speichermedi- 
ums erforderlich, um bei einer spateren Auswertung der 
Log-Dateien erkennen zu konnen, ob das Fahrzeug zwi- 
schenzeitlich ohne eingefugtes Speichermedium bewegt 
wurde. Selbstverstandlich sind gegebenenfalls auch in 
Kombination mit dieser MaBnahme andere Sicherungsmafi- 
nahmen denkbar. So kann beispielsweise beim Entnehmen 
oder Einfiigen eines Speichermediums auch der aktuelle Ki- 
lometerstand des Fahrzeugs in der Log-Datei vermerkt oder 
das Starlen bzw. Fortbewegen des Fahrzeugs ohne eingeleg- 
tes Speichermedium unmoglich gemacht werden. Jedoch er- 
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fordert dies wieder einen EingrifF in Systeme des Fahraeugs, 
welcher nach Moglichkeit - dies hangt aber nicht zuletzt 
von den Rahmenbedingungen, namiich von gesetzlichen 
Regelungen oder von Ubereinkiinften zwischen den von der 
Durchfuhning des Verfahrens tangierten sowie damit be- 5 
fassten Institutionen ab - zu vermeiden ist. 
[0009] GemaB einer raoglichen Ausbildung des Verfah- 
rens wird das Positionserfassungsgerat so ausgelegt, dass es 
iiber eine Schnittstelle verfugt, iiber welche die in der Log- 
Datei gespeicherten Daten auslesbar sind. Jedoch ware hier- lO 
bei enlweider das Auslesen der Daten durch eine autorisierte 
Stelle Oder durch den Kraftfahrzeughaiter (was wiederum 
im Hinblick auf Manipulationsmoglichkeiten ungiinstig er- 
scheint) erforderlich. Eine andere, unter Umstanden giinsti- 
gere Moglichkeit, die Daten fur eine Auswertung zugang- 15 
lich zu machen, besteht daher darin, in dem Positionserfas- 
sungsgerat eine integrierte Mobilfiinkeinheit vorzusehen 
und mittels dieser die Daten an eine zu ihrer Auswertung be- 
rechtige Stelle zu iibertragen. Dies kann je nach den hierftir 
zu treffenden Festlegungen einmal monatUch, halbjahrlich 20 
oder jahrlich erfolgen. Es ist aber ebenso denkbar, die in der 
Log-Datei gespeicherten Daten zykHsch mittels eines iiber 
ein Datenkabel oder die Einheilen einer Freisprecheinrich- 
tung mit dem Positionserfassungsgerat verbindbaren Mobil- 
telefons (Handys) an die sie auswerlende Stelle zu iibertra- 25 
gen. Die Ubertragung der Daten kann dabei beispielsweise 
unter Nutzung des GMS -Standards via GPRS erfolgen. Eine 
besonders vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht 
vor, die Daten in der Log-Datei durch kryptographische 
MaBnahmen gegen eine Manipulation zu sichem, indem sie 30 
verschliisselt und/oder mit einer Signatur versehen werden. 
Das Signieren der Daten kann beispielsweise durch Nutzung 
der vom Positionserfassungsgerat empfangenen GPS-Uhr- 
zeit erfolgen. Bei einer anderen praxisgerechten Umsetzung 
des Verfahrens erfolgt die kryptographische Sicherung der 35 
Daten mittels eines Sicherheitsmoduls, vorzugsweise einer 
Chipkarte, mit welchem das Positionserfassungsgerat und 
die darin gefiihrte Log-Datei bezuglich des Fahrzeughalters 
personalisiert oder hinsichtlich des Fahrzeugs, insbesondere 
des Fahrzeugs typs, individualisiert wird. Dabei werden die 40 
Positionsdaten beispielsweise unter Nutzung auf der Chip- 
karte gespeicherter Daten und eines auf ihr gefiihrten Zah- 
lers signiert. 

[0010] Welche der beiden Moglichkeiten - Personalisie- 
rung in Verbindung zum Fahrzeugh alter oder Individual sie- 45 
rung bezogen auf das Fahrzeug - zum Tragen kommt, hangt 
insbesondere im Falle einer Nutzung des Verfahrens zum 
Zweck der Erhebung von StraBengebuhren von den hierfur 
vorgesehenen Regelungen ab. Sofem hierbei unterschiedli- 
che Gebiihren entsprechend dem Fahrzeugtyp oder bei- 50 
spielsweise der moglichen Achslast erhoben werden, ist 
selbstverstandlich eine Individual! sierung des Positionser- 
fassungsgerates im Hinbhck auf den Fahrzeugtyp erforder- 
lich. Die Nutzung eines Sichcrheitsmoduls in Form einer 
Chipkarte ist dabei vergleichbar mit der Verwendung von 55 
SIM-Karten fur Mobiltelefone. Auch hier ist es so, dass ein 
und dasselbe Gerat nur deshalb in beliebig groBen Stilckzah- 
len produziert und vertrieben werden kann, weil die Nut- 
zung und deren Abrechnung auf der Basis einer Personali- 
sierung mittels der SIM-Karte erfolgt. 60 
[0011] Entsprechend einer moglichen Variante des Ver- 
fahrens ist es, den vorstehenden Uberlegungen folgend, vor- 
gesehen, ein Mobiltelefon mit der darin enthalienen SIM- 
Karte zur Person alisierung des Positionserfassungsgerates 
zu verwenden. Hierzu muss das entsprechende Mobiltelefon 65 
(Handy) bei der Benutzung des KrafLfahrzeugs mit dem Po- 
sitionserfassungsgerat verbunden werden. Quasi als Neben- 
effekt lasst sich hierbei auch die bereits angesprochene 
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Moglichkeit realisieren, die Ubermittlung der erfassten Po- 
sitionsdaten an die fur ihre Auswertung autorisierte Stelle 
unter Nutzung des Handys vorzunehmen. Auf die Integra- 
tion eines Mobilfunkteils in das Positionserfassungsgerat 
kann in diesem Falle verzichtel werden, Um jedoch sicher- 
zustellen, dass die Bewegungsdaten luckenlos protokoliiert 
werden, lasst sich gemafi dieser Verfahrensvariante das 
ICraftfahrzeug vorzugsweise nur starten oder in Bewegung 
setzen, wenn das Mobiltelefon mit dem Positionserfas- 
sungsgerat verbunden ist. 

[0012] Nach einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form der Erfindung werden vom Positionserfassungsgerat in 
der Log-Datei neben den zur Bestimraung der Positionsda- 
ten dienenden Anteile der vom Satellitenempfanger empfan- 
genen Signale auch darin enthaltene Authentizitatsdaten 
protokoUiert. Hierbei handelt es sich um Daten, welche die 
Authentizitat der vom Positionserfassungsgerat empfange- 
nen Satelliten- respektive GPS-Signale belegen. Zwar setzt 
dies eine Freigabe dieser bislang einer militarischen Nut- 
zung vorbehaltenen Daten voraus, jedoch lasst sich hier- 
durch die Manipulationssicherheit weiter erhohen. Inmier- 
hin ware es andemfalls denkbar, die Aufzeichnungen iiber 
die Bewegungen eines Kraftfahrzeugs dadurch zu manipu- 
lieren, dass an diesem ein Sender instaliiert wird, welcher 
Signale aussendet, die vom Positionserfassungsgerat als Sa- 
tellitensignale interpretiert werden. 
[0013] Nachfolgend soil die Erfindung ohne Bezugnahme 
auf eine Zeichnung in der Art eines Ausfiihrungsbeispiels 
nochmals naher erlautert werden. 

[0014] Das Beispiel geht von einer Nutzung des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens zur Erfassung von Bewegungs- 
daten fur die Erhebung von StraBenbenutzungsgebiihren 
aus, wobei an dieser Stelle ausdriicklich zu betonen ist, dass 
das Verfahren auch fur andere Zwecke einsetzbar ist. 
[0015] Vorteilhafterweise bedient sich das Verfahren einer 
bereits vorhandenen Infrastruktur in Form des inzwischen 
auch fiir nichtmilitarische Anwendungen zugelassenen 
GPS. Die Verwendung dieses Systems erfahrt in jungerer 
Zeit in Kraftfahrzeugen der gehobenen T*reisklasse im Zu- 
sanunenhang mit Navigationsgeraten bereits eine zuneh- 
mende Verbreitung. Fur die Umsetzung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens in die Praxis waren zukiinftig alle Fahr- 
zeuge mit einem GPS-fahigen Gerat auszustatten, also mit 
einem Gerat das in seiner Funktion als Positionserfassungs- 
gerat zumindest iiber einen GPS-Empfanger und eine Re- 
cheneinheit verfugt, wobei mittels letzterer aus den Funksi- 
gnalen der in das GPS einbezogenen SatelUten eindeutige 
Positionsdaten berechnet werden konnen. Vorzugsweise ist 
das Positionserfassungsgerat unabhangig von der Schlie- 
Bung des Ziindkreises des betreffenden Fahrzeugs standig 
aktiviert. In der Art eines Fahrtenschreibers protokoliiert 
das Gerat in einer dafiir in seinem Speicher gehaltenen Log- 
Datei in festgelegten zeitUchen Abstanden die mittels der 
Recheneinheit errechneten Positionsdaten. Das Positionser- 
fassungsgerat wird beispielsweise werksseitig bereits durch 
den Kraftfahrzeughersteller in das Fahrzeug integriert und 
gegeniiber mechanischer und/oder elektronischer Manipula- 
tion geschutzt. Bei der Ausheferung des Fahrzeugs wird das 
in groBer Stiickzahl in jeweils gleicher Ausfiihrung gefer- 
tigte Positionserfassungsgerat mittels eines Sichcrheitsmo- 
duls in Bezug auf das Fahrzeug individualisiert. Hierzu wird 
beispielsweise eine Chipkarte in das Gerat eingefiihrt, wel- 
che anschlieBend nach dem von der Benutzung von Mobil- 
telefonen bereits bekannten SIM-Lock-Prinzip fest an das 
jeweilige Positionserfassungsgerat gekoppelt ist. Mittels auf 
der Chipkarte gehaltener Daten und eines auf ihr gefiihrten 
Zahlers werden die in der Log-Datei abgespeicherten Positi- 
onsdaten zum spateren Beleg ihrer Unversehrtheit und Au- 
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thentizitat digital signiert, 

[0016] In das Positionserfassungsgerat ist auBerdem eine 
Mobilfunkeinheit integriert. Mittels der Mobilfiinkeinheit 
werden die in der Log-Datei gespeicherten Positionsdaten 
zyklisch (beispielsweise halbjahrlich) an die mit der Erhe- 5 
bung der SiraBenbenutzungsgebuhren beauftragte Stelle 
ubennittelt. GemaB dem vorstehend geschilderten ^rfah- 
rensregime erfolgt die Erhebung der Bewegungsdaten eines 
Kraftfahrzeugs und schlieBlich, in konsequenter Weiterfiih- 
rung, die Erhebung der hierauf beruhenden Gebiihren fur die lO 
StraBenbenutzung im Grunde ohne jegliches Eingreifen ei- 
nes Fahrzeugbenutzers. Sie ist hierdurch zuverlassig, im ho- 
hen MaBe manipulationsgeschiitzt und insbesondere sehr 
exakt unter Beriicksichtigung des tatsachlichen Nutzungs- 
umfangs der StraBen moglich (pay-per-use). 15 

Patentanspriiche 

1 . Verfahren zur automatischen Erfassung der Bewe- 
gungsdaten von Kraftfahrzeugen, vorzugsweise bci der 20 
Benutzung von gebiihrenpflichtigen StraBen zura 
Zweck der Gebuhrenerhebung, bei welchem fiir ein je- 
weiliges Kraftfahrzeug ein Bewegungsprofil ersteUt 
wird, indem in einem manipulationsgesicherten, fest in 
das Kraftfahrzeug eingebauten Gerat (im weiteren Po- 25 
sitionserfassungsgerat) eine Log-Datei gefuhrt wird, in 
welcher das zumindest mit einem Satelliten-Empfan- 
ger und einer Recheneinheit ausgestattete Positionser- 
fassungsgerat in zeitlichen Abstanden die jeweiligen 
unter Nutzung eines satellitengestiitzten Positionsor- 30 
tungssy stems, vorzugsweise des GPS (Global Positio- 
ning System), ermittelten Positionsdaten des Kraftfahr- 
zeugs protokolliert. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Positionsdaten des Kraftfahrzeugs in re- 35 
gelmaBigen zeitlichen Abstanden in die Log-Datei ein- 
geUragen werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die zeitlichen Abstande mit denen die Positi- 
onsdaten des Kraftfahrzeugs in die Log-Datei eingetra- 40 
gen werden, an dessen Geschwindigkeit angepasst 
werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Positionserfassungsgerat beim Star- 
ten des Kraftfahrzeugs aktiviert wird. 45 

5. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Positionserfassungsgerat permanent, 
also auch bei Stillstand und unter brochenem Zundkreis 
des Kraftfahrzeugs, aktiviert ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 50 
net, dass die Log-Datei auf einem wechselbaren Spei- 
chermedium gehalten wird, wobei vorzugsweise beim 
Ersatz eines ersten Speichermediums durch ein zweites 
auch die Zeitpunkte der Entaahme des ersten sowie des 
Einfugens des zweiten Speichermediums in der Log- 55 
Datei festgehalten werden. 

7. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die in der Log-Datei gespeicherten Da- 
ten uber eine dafur vorgesehene Schnittstelle des Posi- 
tionserfassungsgerates mittels eines hierzu geeigneten 60 
Gerates auslesbar sind. 

8. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die in der Log-Datei gespeicherten Da- 
ten mittels einer in das Positionserfassungsgerat inte- 
grierten Mobilfunkeinheit an eine zu ihrer Auswertung 65 
berechtigte Stelle, vorzugsweise an eine SuraBengebiih- 
ren erhebende Stelle, iibertragbar sind. 

9. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass die in der Log-Datei gespeicherten Da- 
ten mittels eines iiber ein Datenkabel oder die Einhei- 
ten einer Freisprecheinrichtung mit dem Positionser- 
fassungsgerat verbindbaren Mobiltelefons (Handys) an 
eine zu ihrer Auswertung berechtigte Stelle, vorzugs- 
weise an eine StraBengebiihren erhebende Stelle, iiber- 
tragbar sind. 

10. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Daten in der Log-Datei durch 
kryptographische MaBnahmen gegen Manipulation ge- 
sichert werden, indem sie verschliisselt und/oder mit 
einer Signatur versehen werden, 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verschliisseln od^ Signieren der 
Log-Datei vermittels der GPS-Uhrzeit erfolgt. 

12. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die kryptographische Sicherung der Da- 
ten mittels eines Sicherheitsmoduls, vorzugsweise ei- 
ner Chipkarle, erfolgt, mit welchem das Positionserfas- 
sungsgerat und die darin gefuhrte Log-Datei bezuglich 
des Fahrzeughalters personalisiert oder hinsichtlich des 
Fahrzeugs, insbesondere des Fahrzeugtyps, individua- 
lisiert wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 9 und 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Sicherheitsmodul die SIM-Karte 
des Mobiltelefons dient, welches bei der Benutzung 
des Kraftfahrzeugs mit dem Positionserfassungsgerat 
verbunden wird, wobei sich das Kraftfahrzeug zur Si- 
cherstellung einer luckenlosen ProtokoUierung der Be- 
wegungsdaten vorzugsweise nur starten oder in Bewe- 
gung setzen lasst, wenn das Mobiltelefon mit dem Po- 
sitionserfassungsgerat verbunden ist. 

14. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass neben den zur Besdnmiung der Po- 
sitionsdaten dienenden Anteile der vom Satellitenemp- 
fanger empfangenen Signale auch darin enthaltene Au- 
thentizitatsdaten in der vom Positionserfassungsgerat 
gefiihrten Log-Datei protokolliert werden. 



